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Verbesserung der Stral3eninfrastruktur fir die

deutschen Seehéafen!
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Die Bundesverkehrswegeplanung geht von einem
Wachstum des StralRengiterverkehrs zwischen
1997 und 2015 von 58 Prozent aus, der grenziiber-
schreitende Verkehr wird um tber 100 Prozent
wachsen. Hinzu kommen nicht nur das erfreuliche
Wachstum in den Héfen sowie die Anforderungen,
die der neue Tiefwasserhafen in Wilhelmshaven an
die Hinterlandverkehre stellen wird, sondern auch
der stetig wachsende Transitverkehr von und nach
Osteuropa. Die Attraktivitat der deutschen Kiste
als Ferien- und Naherholungsgebiet nimmt Jahr
fur Jahr zu. Die StraReninfrastruktur in Nordwest-
deutschland muss diesen Anforderungen gerecht
werden.

Durchgehend sechsstrei“ ger Ausbau der A 1

Die A 1 ist heute nicht nur die einzige Verbindung
fur den Uberregionalen Verkehr zwischen Nord-
und Westdeutschland, sie ist auch unentbehrlich
fur die Hinterlandanbindung der deutschen Hafen
und gewinnt als Transitweg von Westeuropa nach
Skandinavien zunehmend an Bedeutung. Die Al
be"“ ndet sich am Rande ihrer Leistungsfahigkeit.
Téaglich rollen bis zu 80.000 Fahrzeuge auf dieser
Verbindung, davon bis zu ein Drittel Lkw. Bis zum
Jahr 2012 wird der sechsstrei“ ge Ausbau der A 1
zwischen Hamburg und Bremen erfolgen. Auch
zwischen dem Autobahndreieck Ahlhorner Hei-
de und Osnabriick ist bereits abschnittsweise mit
dem Ausbau begonnen worden. Die durchgehende
Leistungssteigerung der A 1 in Norddeutschland
bleibt jedoch eine wichtige Aufgabe.
www.strassenbau.niedersachsen.de

Neubau Kustenautobahn A 20
Die Kustenautobahn A 20 (vorherige Bezeichnung:
A 22) ist das zentrale StraBenverkehrsprojekt im

Nordwesten. Durch sie riicken die Nord- und Ost-
seeanrainerstaaten naher zusammen und die
raumliche Trennung zwischen Schleswig-Holstein
und Niedersachsen im Unterelbegebiet wird Uber-
wunden. Die Kistenautobahn wird die A 1 mittel-
fristig entlasten, vernetzt die Luftfahrtindustrie,
die maritime und chemische Industrie der Region
und verbessert insbesondere die Hinterlandanbin-
dung der Container-Terminals in Hamburg, Bre-
merhaven und Wilhelmshaven. Die A 20 muss als
Teil des Transeuropaischen Netzes (TEN) gesehen
werden. Nach Abschluss des Raumordnungsver-
fahrens muss jetzt das Planfeststellungsverfahren
zligig eingeleitet werden.

Ausbau der Anbindung Uberseehéafen
Bremerhaven

Um eine storungsfreie und zukunftsorientierte An-
bindung der Uberseehéfen in Bremerhaven an das
Autobahnnetz zu gewahrleisten, muss der Bau der
beschlossenen Tunnelvariante schnellstmdglich
realisiert werden.

Neuanbindung des Hafens Emden

an die A 31 durch die B 210

Die erfolgreiche Umstrukt urierung des Seehafens
Emden hat zu einem erheblichen Anstieg des Lkw-
Verkehrs gefiihrt. Die Anbindung an die Autobahn
A 31 muss dieser Entwicklung angepasst werden,
um einen reibungslosen Hinterlandverkehr zu ge-
wahrleisten.

Fertigstellung A 281 einschlieR3lich

Weserquerung

Die A 281 wird als Eckverbindung zwischen A 1 und
A 27 den Autobahnring um Bremen komplettieren.
Der Bremer Flughafen, das Guterverkehrszentrum
(GVZ) und die bremischen Hafenteile links der We-
ser werden optimal angebunden. Auch die bremi-
schen Hafen rechts der Weser sowie Bremerhaven
erhalten damit eine leistungsfahige Verbindung in
Richtung Ruhrgebiet unter Umgehung des Engpas-
ses EBremer Kreuze. Uber die B 212 (neu) erhalten
auch die Hafen Brake und Nordenham sowie die
gesamte Wesermarsch einen neuen Zugang zum
Autobahnnetz. Teilabschnitte dieser Strecke sind
bereits fertig gestellt, den vollen Verkehrswert
kann das Projekt jedoch erst nach Vollendung als
Teil des Autobahnringes um Bremen erzielen.
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Sanierung und Ausbau des Schienennetzes zur
Verbesserung der Verkehre von und zu den Héafen!
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Der Schienengiterverkehr in Nordwestdeutschland
stoRt bereits gegenwartig an seine Kapazitatsgren-
zen. Die of"ziellen Prognosen gehen allein beim
Seehafenhinterlandverkehr von und zu den Nord-
seehéafen von einer Zunahme von aktuell ca. 275 Gu-
terziigen pro Tag auf téglich ca. 750 Guterziige bis
zum Jahr 2015 aus. Durch die fur Ende 2011 geplante
Inbetriebnahme des JadeWeserPorts und des dorti-
gen Guterverkehrszentrums kann die zu erwartende
Steigerung des Schienengiterverkehrs auf den be-
stehenden Strecken des Bundes allein nicht bewal-
tigt werden. Unser weitergehendes Ziel ist es, den
Modal Split im Glterverkehr zugunsten der Schiene
zu verbessern.

Y-Strecke Hamburg ... Bremen ... Hannover

Das Projekt ist im Investitionsrahmenplan 2006-
2010 enthalten. Das Raumordnungsverfahren wurde
im Méarz 2001 abgeschlossen. Die Planung und Re-
alisierung der Y-Strecke Hamburg ... Bremen ..
nover muss bis zum Jahr 2020 erfolgt sein. Dabei
gehen wir davon aus, dass die Y-Trasse fiir den Gu-
terverkehr nicht nur in den Nachtstunden genutzt
werden kann. Die im Dezember von der Bundesre-
gierung, der Deutschen Bahn AG sowie dem Land
Niedersachsen zur Verfligung gestellten Planungs-
mittel in Hohe von 55 Millionen Euro sind ein erster
wesentlicher Schritt zur Realisierung dieses zentra-
len Projektes fur den Schienenverkehr in Deutsch-
land. Bei der Planung ist die Einbindung der Y-Trasse
in die Knoten in Bremen und Hannover insbesondere
fur den Guterverkehr zu berticksichtigen.

. Han-

Einbeziehung und “ nanzielle Férderung des

nicht bundeseigenen Schienennetzes

Sofortiger Beginn der Sanierung, des Ausbaus und
der Optimierung geeigneter nicht-bundeseigener
Schienenstrecken fur den Guterverkehr in Nord-
westdeutschland mit “ nanzieller Unterstiitzung des
Bundes.

Ausbau der Strecke Bremen ... Langwedel ...
Uelzen ... Stendal ... Berlin/Magdeburg

Diese Strecke dient vor allem einer besseren Anbin-
dung der bremischen und niedersachsischen Hafen
an den sudlichen Teil Ostdeutschlands sowie an Mit-
tel- und Osteuropa.

Ertlichtigung der Strecke

Oldenburg ... Wilhelmshaven

Vor dem Hintergrund der Realisierung des JadeWe-

serPorts kommt diesem Projekt besondere Bedeu-

tung zu. Die DB AG hat zugesagt, diese Strecke bis
zum Jahr 2012 zweigleisig auszubauen. Anschlie-
Rend soll unverziglich die Elektri“ zierung dieser
Strecke erfolgen.

Ausbau des Bahnknotens Oldenburg

Um einen reibungslosen Ablauf des kunftigen Guter-
verkehrs vom JadeWeserPort sicherstellen zu kon-
nen, muss der Eisenbahnknoten Oldenburg ausge-
baut werden. Als vorrangige MafRnahme ist hierbei
ein Neubau der Eisenbahnbriicke Uiber die Hunte er-
forderlich, durch den ein Binnenschiffsverkehr ohne
zeitliche Einschrankungen durch Briickenéffnungen
moglich wird.

Ausbau des Bahnknotens Bremen

Der Bahnknoten Bremen stellt fiir Verkehre aus den
Seehafen Bremerhaven, Bremen, Wilhelmshaven,
Brake und Nordenham einen Engpass dar. Ein leis-
tungsfahiger Ausbau ist vor dem Hintergrund er-
heblich zunehmender Verkehre mit diesen Seehéfen
dringend erforderlich. Erste Ausbaumafnahmen,
die jedoch fur die zu erwartenden Verkehrszuwéch-
se insbesondere aus Wilhelmshaven nicht ausrei-
chen, be“ nden sich in der Umsetzung. Darlber hi-
naus ist insbesondere die anschlieRende Strecke bis
Langwedel auszubauen.

Anpassung von Weser und Ems ...

umweltfreundliche Schifffahrtswege fiir Deutschland!
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Die maritime Wirtschaft in Nordwestdeutschland

kann die internationale Wettbewerbsfahigkeit des

Wirtschaftsstandorts Deutschland dauerhaft nur

sichern, wenn die seewartigen Zufahrten zu den
Seehafen und die Binnenwasserwege bedarfs-
gerecht ausgebaut sind. Die Initiative Maritimer

Standort Nordwest fordert daher einen zigigen

Ausbau der WasserstralRen Weser und Ems mit fol-
genden Projekten:

SCHLEUSE
MINDEN

SeeschifffahrtsstraRe Auf3en- und Unterweser

Die AuRenweser als seewartige Zufahrt zum Con-
tainer-Terminal Bremerhaven muss zugig fur den
tideunabhéngigen Verkehr mit Schiffen mit einem
Tiefgang von bis zu 13,8 m angepasst werden. Nach
Abschluss des Planfeststellungsverfahrens im
Sommer 2010 missen die erforderlichen BaumaR-
nahmen noch im Jahr 2010 beginnen und im Jahr
2011 abgeschlossen werden.

Um die Wettbewerbsfahigkeit der Seehafen zwi-
schen Bremerhaven und Bremen zu sichern, muss
auch die Unterweser fiir den Verkehr mit Schiffen

mit einem Tiefgang von bis zu 12,8 m (Hafen Brake)

bzw. bis zu 11,1 m bis nach Bremen angepasst wer-

den. Die Vertiefung der Fahrrinne muss ebenfalls
im zweiten Halbjahr 2010 beginnen und im Jahr
2011 vollendet werden. www.zukunftweser.de
www.weser.de

Binnenschifffahrtsweg Mittelweser
Die Mittelweser von Bremen bis Minden verbindet
die Seehéafen an der Weser mit dem Mittellandkanal
und sichert damit den Anschluss der Kiiste an be-
deutende Wirtschaftsregionen in Europa. Zwischen
dem Bundesverkehrsministerium und Bremen ist
vereinbart, die Anpassung der Mittelweser fur den
Verkehr mit Europa-Schiffen (85 m Lange) und fir
GroRRmotorguterschiffe (110 m Lange) bis zum Jahr
2012 abzuschlieRen. Bis zu diesem Zeitpunkt mus-
sen sowohl die Baumafinahmen im Fluss und in den
Schleusenkanélen als auch die Schleusenneubau-
ten in Minden und Ddrverden fertig gestellt werden.

Eine nachhaltige Zunahme der Container-Transpor-
te per Binnenschiff wird durch einen dreilagigen
Container-Verkehr auf der Mittelweser eintreten.

Hierzu missen einzelne Briickendurchfahrtshéhen
angepasst werden.

www.weser.de

Vertiefung der AuRenems

Die Vertiefung der AuBenems um 1 Meter ist fiir die
Entwicklung des Emder Hafens von entscheidender
Bedeutung. Das Planfeststellungsverfahren muss
in der zweiten Jahreshalfte 2010 eingeleitet und
mit dem Ausbau spatestens im Jahr 2012 begon-
nen werden.

Nordstrecke des Dortmund-Ems-Kanals
Der Ausbau der Nordstrecke des Dortmund-Ems-
Kanals als Verbindung der Seehéafen an der Ems mit
dem Ruhrgebiet sowie dem deutschen Wasserstra-
Rennetz fur den Verkehr mit GroBmotorguterschif-

fen ist notwendig. Hierdurch wird die Wettbewerbs-

fahigkeit der regionalen Wirtschaft gesichert.

Wirtschaftsachse Kiiste ...
Standortbedingungen verbessern




